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80% weniger CO,

Schutzplanken sorgen auf 13.200 deutschen Autobahnkilometern jeden Tag fur mehr Ver-
kehrssicherheit. Die Stahlkonstruktionen sind nachgiebig und kénnen so bei einem Aufprall
Energie aufnehmen. Das mindert das Verletzungsrisiko fir PKW-Insassen. Zusatzlich bieten
durchléssige Leitplanken Schutz vor Aquaplaning und fiigen sich besser in das Okosystem
ein als vergleichbare geschlossene Fahrbahnbegrenzungen.

Schitzen, was uns schitzt

Doch wer schitzt die Schutzplanken? Aus Grinden der Nachhaltigkeit ist es wichtig, dass die
der Witterung ausgesetzten Stahlelemente moglichst effizient vor Korrosion geschitzt
werden. Bisher war eine Lebensdauer von 25 Jahren und anschlieBendes Recycling der Stan-
dard. Das geht noch besser. Schon einmaliges Feuerverzinken der Stahlteile sorgt flr einen
Korrosionsschutz von mehr als 50 Jahren, der beliebig oft durch Neuverzinken aufgefrischt
werden kann.

Die duRere Zinkschicht liefert neben zuverlassigem Schutz vor Umwelteinfliissen auch einen
echten Vorteil beim Umweltschutz. Eine Studie des niederlandischen Forschungsinstituts CE
Delft zeigt, dass die Verwendung von neuverzinkten Schutzplanken einen flinfmal geringeren
CO,-FuRabdruck sowie einen flinfmal geringeren Primarenergieverbrauch aufweist als der
Ersatz durch neue Schutzplanken. So kénnen pro Kilometer 112t CO, und 390.000kWh Ener-
gie eingespart werden. Mehr zur Nachhaltigkeit von feuerverzinktem Stahl finden Sie unter
www.feuerverzinken.com und im Zinktank-Podcast.

Das Potential fUr zirkuldre Fahrbahnbegrenzungen ist vorhanden, entscheidend ist jetzt die
Umsetzung.

Wir brauchen...
Transparenz bei den Nachhaltigkeitsaspekten verschiedener Werkstoffe.

Verbindliche Nachhaltigkeitskriterien in den Ausschreibungen von Stral3enbauprojekten.
Wirtschaftliche Anreize zur Nutzung klimafreundlicher Werkstoffe im Stralenbau.
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https://www.feuerverzinken.com/
https://www.feuerverzinken.com/ueber-uns/zinktank-der-podcast
https://rezink.de

